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Sammanfattning

WSP har av Bollebygds kommun fatt i uppdrag att utféra en riskbedémning i samband med
upprattandet av nya detaljplaner, Bollebygds prastgard 1:1 samt Bollebygds Prastgard 1:5, utifran
riskexponering fran den narliggande drivmedelsstationen Gulf. Planerna syftar till att uppratta
flerbostadshus och méjliggérande av mindre verksamheter i byggnadernas bottenvaning. Inom
stationsomradet hanteras brandfarlig vatska.

De risker som beaktats &r plétsligt intréaffade skadehéndelser (olyckor) med livshotande konsekvenser
for tredje man, d.v.s. risker som paverkar manniskors liv och halsa. Dessutom beaktas stérre paverkan
pa egendom.

Resultatet visar att detaljplanens utformning inte innebar att nagra byggnadsdelar hamnar inom
konsekvensomradena for de scenarier som forknippas med de identifierade olycksscenarierna inom
anlaggningen. Beraknade individ- och samhallsrisknivaer for riskpaverkan fran transporterna till och
fran anlaggningen beddms ligga pé& acceptabla nivéer.

Sammanfattningsvis bedoms risknivaerna for foreslagna detaljplaner kunna accepteras utan
tilkommande krav pa riskreducerande atgéarder.

Detta forutsatter dock att det, enligt illustrationsskissen, befintliga skyddsavstandet mellan vagkant och
byggnation inom fastighet 1:1 inte inskrénks. Forslag pa utformning av fastighet 1:5 finns annu inte
tillgangligt men WSP anser att denna fastighet bor planeras likt fastighet 1:1, saledes med ett
skyddsavstand om cirka 25 meter till Tollsjovagen inom vilket mindre sarbar markanvandning (sdsom
parkering) kan tillatas.

Ska detta avstand frangas bor kravstallande av brandklassade fasader och fonster i klass EI130
respektive EW30 inféras p& byggnation inom fastighet 1:5. Dartill bor fasaddelar som vetter mot
drivmedelsstationen uppforas i ett obrannbart material. Detta minskar konsekvenserna fér de boende
vid olyckas akuta skede, begréansar brandspridningen till byggnaden och begransar skada pa
egendom.

Slutligen foreslar WSP att utrymning bort fran drivmedelsstationen mojliggors for bada fastigheterna.
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1 INLEDNING

WSP har av Bollebygds kommun fatt i uppdrag att uppratta en riskanalys i samband med detaljplaner
for Prastgardsgéardet, Bollebygds prastgard 1:1, samt Prastangen, Bollebygds Prastgard 1:5.
Planomradena ligger nara Bollebygds centrum, nara cirkulationsplatsen som utgor entré till Bollebygd
vasterifran. | narheten finns en drivmedelsstation, Gulf. Utifran riskexponering fran narliggande
drivmedelsstation, samt transporter till och frdn denna, uppréttas denna riskanalys.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedomning ar att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk.

Malet med riskanalysen ar utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran riskpaverkan. |
ovanstaende ingdr att efter behov ge forslag pa atgarder.

1.2 OMFATTNING

Riskanalysen avser beskriva riskbilden med syfte att méjliggéra en bedémning av detaljplanens
lamplighet med avseende pa liv och héalsa i enlighet med krav for markanvandning i Plan- och

bygglagen.

Bedémningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstaende fragestallningar:

e Vad kan intraffa? (riskidentifiering)

e Hur ofta kan det intraffa? (frekvensberakningar)

e Vad ar konsekvensen av det intréaffade? (konsekvensberakningar)
e Hur stor ar risken? (riskuppskattning)

e Arrisken acceptabel? (riskvardering)

e Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

1.3 AVGRANSNINGAR

| riskbeddmningen belyses risker férknippade med hantering och transporter av brandfarlig vatska i
samband med verksamheten p& drivmedelsstationen Gulf. De risker som har beaktas ar plétsligt
intraffade skadehandelser (olyckor) med livshotande konsekvenser for tredje man, d.v.s. risker som
paverkar personers liv och halsa. Aven stora skador p& egendom beaktas.

Bedémningen beaktar inte mindre paverkan pa egendom, miljo eller arbetsmiljo, personskador som
foljd av pakorning eller kollision eller Iangvarig exponering av buller, luftféroreningar samt elsakerhet.

Resultatet av riskbedémningen galler under angivna foérutsattningar. Vid férandring av férutsattningarna
behdéver riskbedémningen uppdateras.
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1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbedémningen.

1.4.1 Plan-och bygglagen
Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pé att bebyggelse lokaliseras till for andamalet lamplig
plats med syfte att sékerstélla en god miljo fér brukare och omgivning.

Vid planlaggning och i &renden om bygglov eller forhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med
hénsyn till [...] ménniskors hélsa och sédkerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planlaggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar
ldmpligt med hénsyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 6§)

1.4.2 Praxis vid riskvardering

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som ska tillampas
vid riskvéardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen &r att anvanda Det Norske Veritas
forslag pa kriterier for individ- och samhallsrisk [1]. Risker kan kategoriskt delas upp i;

e oacceptabla
e acceptabla med restriktioner och
e acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt hdga och tolereras ej. Dessa
risker kan vara mojliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som bedtms vara acceptabla med restriktioner behandlas enligt ALARP-principen (As Low
As Reasonably Practicable). Risker som ligger i den 6vre delen, nara gransen fér oacceptabla risker,
accepteras endast om nyttan med verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omgjligt att
vidta riskreducerande atgarder. | den nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stéllas pa
riskreduktion, men majliga atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som ar
rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska mojligheter for
ytterligare riskreduktion undersokas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga att
genomfdra, ska genomforas.

| Tabell 1 redogdrs fér DNV:s uppstallda kriterier fér vardering av individ- och samhallsrisk enligt ovan
namnd kategorisering. Kriterier aterfinns i riskvarderingen for bedémning av huruvida risknivan ar
acceptabel eller ej. Granserna markeras med streckade linjer enligt Figur 1 nedan.

Tabell 1. Forslag till kriterier for vardering av individ och samhalisrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk
Individrisk <107 107 till 10° > 10°
Sambhallsrisk* <10°% 10 till 10 >10%

* Kurvans lutning ar -1.



UPPDRAGSNUMMER DATUM

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
RA Bensinstation Bollebygd Malin Jyrinki

10268865 2018-05-25

1E-03 Individrisk 1E-03 Samhallsrisk
— 1,E-04 } . 1,E-04 1 Oacceptabel risk
) Oacceptabel risk ™~ .

1,E-05 jemmmm o cmmm ¢ oo o e e e

=
m
o
o

ALARP

Frekvens att N omkommer, ar-1

Frekvens att omkomma, &

1,E-07 . e o — e
. i ) ~—
1E-08 1 Acceptabel risk 1608 | Acceptabel risk .
1,E-09 —t : 1,E-09 ——— —
0 50 100 1 10 100
Avstand, m Antal omkomna, N

Figur 1. Foreslagna kriterier pd individrisk samt samhallsrisk enligt DNV [1].

Individrisk — Sannolikheten att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik punkt omkommer.
Individrisken ar platsspecifik och oberoende av hur manga personer som vistas inom det givna
omradet. Syftet med riskmattet ar att kvantifiera risken pé individniva for att sékerstéalla att enskilda
individer inte utsatts for oacceptabel risk.

Individrisk redovisas ofta med en individriskprofil (t.v. i Figur 1) som beskriver frekvensen att omkomma
som en funktion av avstandet till en riskkalla. Kan dven redovisas som konturer pa karta.

Samhallsrisk — Beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet personer som
paverkas vid olika scenarier dar hansyn tas till befolkningstatheten inom det aktuella omradet. Hansyn
tas aven till eventuella tidsvariationer, som t.ex. att persontatheten i omradet kan vara hdg under en
begréansad tid p& dygnet eller aret och lag under andra tider.

Sambhéllsrisken redovisas ofta med en F/N-kurva (t.h. i Figur 1) som visar den ackumulerade
frekvensen for N eller fler omkomna till féljd av de antagna olycksscenarierna.

1.4.3 Riktlinjer fran Lansstyrelse och MSB avseende drivmedelsstationer

Lansstyrelsen i Vastra Goétaland har inga beslutade riktlinjer kring vilket avstand till drivmedelsstationer
som ska galla avseende olycksrisk mot tredje man. Lansstyrelsen i Stockholms dokument Riskhansyn
vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer [2]
rekommenderar foljande for fysisk utformning kring drivmedelsstationer:

e Inom 100 meter fran en drivmedelsstation med medelstor forsaljningsvolym ska alltid
risksituationen och olagenheterna for ménniskor och miljé analyseras och bedémas.

e Ur bade risk-, miljo- och halsoskyddssynpunkt bor ett minimiavstand p& 50 meter alltid hallas
fran drivmedelsstation till bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser
utomhus dar oskyddade manniskor uppehaller sig (exempelvis uteservering, lekplats m.m.).

o | nyplaneringsfallet (ny bebyggelse eller ny drivmedelsstation) bor alltid ambitionen vara att
halla ett avstand pa 100 meter fran drivmedelsstation till bostader, daghem, adlderdomshem
och sjukhus.

e Personintensiva verksamheter bor inte lokaliseras narmare an 50 meter fran en
drivmedelsstation om de ska inrymma maénniskor som kan ha svart att snabbt genomféra en
utrymning. Vid ny bebyggelse som rymmer svarutrymbara lokaler ska ett avstand pa minst 100
meter hallas.
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e Om forsaljning av metangas sker eller kan komma att ske i framtiden kravs oftast ett langre
skyddsavstand &n for bensin.

e Byggnad bdr med hansyn till brand- och explosionsrisk (oberoende av férséljningsvolym for
fordonsbransle) inte uppféras inom ett avstand av 25 meter fran:

o Tankfordonets lossningsplats.
o Avluftningsanordningar fran bensincistern.
o Tankstalle dar fordon tankas (pump).

I tillagg till Lansstyrelsens riktlinjer redovisas rekommenderade avstand till drivmedelsstationer i MSB:s
handbok "Hantering av brandfarliga gaser och vétskor pa bensinstationer” [3] och beror av
bebyggelsetyp och hanterade &mnen. Nedanstaende riktvarden for avstand utgér fran cistern under
jord med brandfarlig vatska klass 1. Tabellen visar vilka avstand (meter) som bor sékerstallas (for
projektering av respektive drivmedelsstation skall handboken studeras i detal)).

Tabell 2. Avstandskrav i meter inom och runt om drivmedelsanlaggning.

Objekt Pdfyliningsanslutning  Mdtarskap Pejlférskruvning Cisternavluftningens
till cistern mynning
Plats ddr manniskor vanligen vistas! 25 18 6 12
Stor brandbelastning, gnistbildande 25 18 6 12

verksamhet, 6ppen eld

Stationsbyggnad 12 6 3 6
Utrymningsvag fran stationsbyggnad? 18 9 6 12
Byggnad dar manniskor vanligen inte 9 3 3 3

vistas? eller byggnad med lag
brandbelastning

Forrad med l6sa behallare med 12 3 3 6

brandfarlig vara

Cistern ovan mark for brandfarlig 3 3 - -
vatska

Starkt trafikerad vag eller gata 3 3 3 3
Parkeringsplatser 6 3 3 6

1. Bostad, kontor, gatukok, butik, servering, busshallplats
2. Galler for minst en utrymningsvag. Nodutgang bor inte mynna mot pumpomradet.
3. Fristdende garage, forrad etc.

Vidare tillampas Raddnings- och sékerhetsavdelningen p& Lansstyrelsen i Stockholms lans dokument
"Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderiag” vid upprattande av denna analys [4].

1.5 UNDERLAGSMATERIAL

Arbetet baseras pa foljande underlag:

e Situationsplan [5]
e Underlag fran Gulf drivmedelsstation [6]
e Avstamning med planhandlaggare [7]
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1.6 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utférd av Malin Jyrinki (Civilingenjér Riskhantering). | enlighet med WSP:s milj6- och
kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av krav
pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en fran projektet fristdende person granskar
forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Fredrik Larsson
(Brandingenjor/ Civilingenjor Riskhantering).
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2 OMRADESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en 6versiktlig beskrivning av planomradet med omgivning med syfte att redogdéra for
de forutséattningar och konfliktpunkter som utgdr grund for bedémningen.

2.1 PLANOMRADET

Bollebygds kommun arbetar med att ta fram detaljplan for Prastgardsgardet, Bollebygds prastgard 1:1.
I anslutning till planomrédet har samhallsbyggnadsforvaltningen dven ett annat uppdrag, Prastangen,
Bollebygds prastgard 1:5.

Syftet med detaljplan for Prastgardsgardet, 1:1, &r att mojliggora bostader (samt eventuellt
verksamheter sdsom handel och kontor) i form av ett flerbostadshus om 4-5 vaningar.

Planomradet Prastangen, 1:5, avser idag handel och kontor men i ny detaljplan ska marken prévas for
byggnation av flerbostadshus med ett vaningsantal p& 4-12, aven har med eventuell handels- och
kontorsverksamhet. Det finns i nulaget inga illustrationsskisser 6ver tankt bebyggelse pa fastigheten.

De bada planomradena och deras avstand till plats for lossning respektive tankning inom
drivmedelsstationens fastighet ses i Figur 2 nedan.

N

(-2

£ S\
' l*.p‘ \”"\;.:%
v"l" 7/ s

5 5
\\"l'% IS

Figur 2. lllustrationsskiss 6ver planomrédenas placering i narhet till drivmedelsstationen. Bollebygds prastgard 1:1 t.v. och 1:5
t.h. i figuren.

Vidare finns vissa skillnader i marknivan inom planomradet. Hojdskillnaden gynnar bebyggelse inom
fastighet 1:1 da ett utslapp bedéms rinna ner mot cirkulationsplatsen och fastighet 1:5.

2.2 DRIVMEDELSSTATION

Norr om Hindasvagen och vaster om Tollsjévagen ligger Gulf drivmedelsstation med bilverkstad. Strax
intill bensinstationen finns &ven en snabbmatsrestaurang, Thai. Stationen hanterar brandfarlig vatska
sdsom bensin, diesel och E85.
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Transporter med brandfarlig vatska till bensinstationen kan ske via Hindasvagen, Goéteborgsvagen
Tollsjovagen eller Ravlandavagen, som alla sluter upp vid cirkulationsplatsen. Dessa véagar &r inte
klassade som priméara/sekundara transportleder for farligt gods. Transporter sker, som mest, en gang
per vecka [6].

3 RISKIDENTIFIERING

| detta kapitel redovisas riskidentifieringen avseende verksamheten inne pa stationsomradet samt
transporter till och fran stationen. De risker som identifierats ar risker férknippade med brandfarlig
vatska.

3.1 RISKER MED BRANDFARLIG VATSKA

Tva olika typer av lackage bedéms vara aktuella: olycka vid tankning och olycka vid pafylinad av
cistern med brandfarlig véatska.

| samband med tankning kan utslapp ske exempelvis genom att nagon glommer hanga tillbaka
pistolhandtaget pa matarskapet efter avslutad tankning, laser pistolhandtaget men ansluter det inte till
bilens drivmedelstank, etc. Dagens matarskap ar i regel utrustade med flodesbegransare som stryper
pumpen efter 100 liter. Med ett poldjup pa cirka 1 cm skulle den resulterande polen bli cirka 10 m?.

Storre olyckor vid drivmedelsstationer sker generellt i samband med lossning av drivmedel fran
tankfordon till cistern. Olyckor kan uppkomma exempelvis genom att slangen mellan bilen och
cisternen brister eller lossnar, handhavandefel av operator, pakdrning under lossning, felfungerande
pump/nddstopp, etc. Vid ett lackage kan det uppkomma en branslepdl som i sin tur kan antandas och
darmed hota saval tankbilen som byggnader och personer i och utanfér omgivningen. Dagens tankbilar
gor det dock mgjligt for chaufféren att snabbt kunna stoppa lossningen.

| Lansstyrelsen i Stockholms lans riktlinjer anges ett dimensionerande skadefall for lackage pa
drivmedelsstation till en branslepol pa 300 m?[2]. Branslepdlen motsvarar ett lackage p4 10 m® om
példjupet ar cirka 3,5 cm. Detta varde bedéms hogt eftersom tankbilar idag ar sektionerade. Ett mer
troligt scenario ar att ett helt fack i tankbilen rinner ut, vilket motsvarar cirka 5 m? bransle.

3.2 SAMMANSTALLNING AV OLYCKSSCENARIER

Baserat pa de farligt gods-klasser som utreds vidare, har ett antal dimensionerande olycksscenarier
med potentiellt dédlig konsekvens sammanstéllts enligt nedan.

Tabell 3. Sammanstalining 6ver dimensionerande olycksscenarier baserat pa radande forutséattningar.

Brandfarlig vatska

Liten polbrand (volym: 100 liter)

Medelstor pélbrand (volym: 5 m3)

Stor polbrand (volym: 10 m?)
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4  RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel beskrivs riskbedomningen. Baserat pa MSB:s handbok och Lansstyrelsen i Stockholms
dokument utgér riskbeddémningen fran lossningsplatsen for tankfordon p& verksamheten. P& denna
plats bedoms bade sannolikheten for, och konsekvensen av, en storre olycka pa en drivmedelsstation
vara som storst. Detta stammer dven val 6verens med Tabell 2 som anger att det langsta avstandet
skall sékerstallas mellan byggnader och lossningsplats for tankstation.

4.1 RISKER MED BRANDFARLIG VATSKA

For brandfarliga véatskor géller att skadliga konsekvenser for omgivningen kan uppkomma nér vétskan
lacker ut och antands. Det avstand, inom vilket personer forvantas omkomma direkt alternativt till foljd
av brandspridning till byggnader, antas vara dar varmestralningsnivan overstiger 15 kW/m2. Det &r en
stralningsniva som orsakar outhardlig smarta efter kort exponering (cirka 2-3 sekunder) samt den
stralningsniva som bor understigas i minst 30 minuter utan att sarskilda atgarder vidtas i form av
brandklassad fasad [8] [9].

De polstorlekar som antas kunna bildas vid lackage av brandfarlig vatska &ar beroende pa utslappets
storlek. Som beskrivet i foregaende kapitel bedoms de troliga utslappsmangderna vara ca 100 liter vid
tankning, och ca 5-10 m® vid lossning eller vid olycka pa vag. Pélstorleken kommer dock &ven variera
med poldjupet. For att fAnga upp osékerheter i bedomningen har tre olika polstorlekar antagits kunna
uppsta:

o 10 m? (litet),
e 200 m? (mellanstort),
e respektive 400 m? (stort).

All brandfarlig vatska (bensin, diesel och E85) antas i beréakningarna utgéras av bensin, vilket bedéms
vara konservativt. Stralningsberakningar har genomférts med hjalp av handberékningar [8]. | Tabell 4
redovisas konsekvensomraden inom vilka personer kan antas omkomma vid olika pélstorlekar.

Tabell 4. Avstand till kritisk stralningsniva pa halva flammans hojd (15 kw/m?2) for olika pélstorlekar.

Scenario Storlek p&  Avstand till  Pdlradie Aktuellt vid
péloranden 15 kW/m?
fran polkant

Litet utslapp 10 m? 5 meter Ca 2 meter Tankning
Mellanstort utslapp | 200 m? 23 meter Ca 8 meter Lossning och transport pa vag

Stort utslapp 400 m? 33 meter Ca 11 meter Lossning och transport pa vag
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4.1.1 Olycka vid tankning eller lossning

Resulterande avstand for de olika scenarierna ar saledes 7 meter (litet utslapp), 31 meter (mellanstort
utslapp) och 44 meter (stort utslapp) fran olyckspunkten. De olyckspunkter som beddéms vara aktuella
ar i sin tur pafylinadsplatsen (for lossning av drivmedel) och spillzonen for drivmedelsmatare (for
tankning), se Tabell 5.

Tabell 5. Uppmétta avstand till planerade bostader.

Fran/Till Bollebygds Bollebygds Konsekvensavstand vid
prastgard 1:1 prastgard 1:5 olyckspunkten

Pafylinadsplats 50 m 46 m ca3lm-44m

Spillzon 37m 37m ca’m

drivmedelsmétare

Eftersom avstanden mellan respektive olyckspunkt (pafylinadsplats och drivmedelsmatare) och
bostaderna ar langre an beréknade konsekvensavstand bedéms risken vid hantering av brandfarlig
vétska pa drivmedelsstationen kunna accepteras.

4.1.2 Olycka vid transport pa vag

Olyckor med brandfarlig vatska som leder till medelstora och stora utsl&pp kan &ven ske under
transport till anlaggningen. Mdjliga leveransvagar in till stationen &r via vagarna intill Bollebygds
prastgard 1:1 respektive 1:5.

| R&addningsverkets (nuv. MSB) rapport Farligt gods — riskbeddmning vid transport [10] presenteras
metoder for berakning av frekvens for trafikolycka samt trafikolycka med farligt gods-transport pa vag.
Rapporten ar en sammanfattning av Vag och- transportforskningsinstitutets rapport [11] och den
beskrivha metoden benamns VTI-modellen. VTI-modellen analyserar och kvantifierar sannolikheter for
olycksscenarier med transport av farligt gods mot bakgrund av svenska forhallanden. Vid uppskattning
av frekvensen for farligt gods-olycka pa en specifik vagstracka kan tva olika metoder anvandas.
Antingen kan en olyckskvot uppskattas utifran specifik olycksstatistik for strackan, eller utifran nationell
statistik dver liknande véagstrackor. | denna riskanalys anvands det andra av dessa alternativ.
Olyckskvotens storlek beror pa ett antal faktorer sdsom vagtyp, hastighetsgrans, siktforhallanden samt
vagens utformning och strackning.

Generellt galler att vagtyper som tillater hogre hastighet &r utformade pé ett sétt vilket medfor en lagre
olyckskvot an dar lagre hastighetsbegransning rader. Antalet singelolyckor och sannolikheten att en
olycka leder till en konsekvens med farligt gods (index) 6kar med hastigheten.

Som underlag for berdkningarna av den férvantade frekvensen for trafikolycka med brandfarlig vatska
anvands leveranstillfallena till drivmedelsstationen (ca 1 leverans per vecka). Trafikmangden som
anvands i berakningarna baseras pa en av WSP framtagen Trafikanalys som upprattats i samband
med den framtida exploateringen i Bollebygd [12]. Resultatet fran berakningarna redovisas nedan i
Figur 3.
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Figur 3. Beraknad riskexponering (individrisk) langs med leveransvag till Gulf drivmedelsstation.

Resultatet fran berakningarna visar pa att risknivaerna ligger pa acceptabla nivaer. Berakningar pa
samhallsrisken har genomférts men pa grund av det befolkningsfria avstandet om minst 25 meter fran
vagkant till bebyggelse ger berakningarna inget utslag.

4.2 KANSLIGHETSANALYS

Pa grund av att utvecklingen av omradet medfor en 6kad trafikmangd inom omradet, kommer sannolikt
aven transporterna av brandfarlig vatska till drivmedelsstationen att 6ka. Saledes gors en
kanslighetsanalys med en okad mangd transporter brandfarlig vatska forbi planomradena.

Resultatet som presenteras i Figur 3 nedan baseras pa att transporter till drivmedelsstationen sker 1
gang per vecka. Beréakningar har dven gjorts for att studera individrisknivan for 2 transporter per vecka
respektive transporter varannan dag.
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Figur 4. Beréknad riskexponering (individrisk) vid 2 transporter i veckan respektive varannan dag.

Resultatet visar att risknivan 6kar nagot men fortfarande ligger inom acceptabla nivaer trots en ¢kad
transportmangd brandfarlig vatska forbi omradet.
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5 DISKUSSION OCH RISKREDUCERANDE
ATGARDER

5.1 OSAKERHETER

Riskbedémningar av detta slag ar alltid férknippade med osékerheter, om &n i olika stor utstrackning.
Osakerheter som paverkar resultatet kan vara forknippade med bl.a. det underlagsmaterial och de
berakningsmodeller som analysens resultat ar baserat pa. De berékningar, antaganden och
forutsattningar som bedéms vara belagda med storst osékerheter &r:

e Utformning och disposition av etableringar,

o farligt gods-transporter forbi planomradet,

e schablonmodeller som har anvants vid sannolikhetsberékningar och

e antal personer som forvéantas omkomma vid respektive skadescenario.

De antaganden som har gjorts har varit konservativt gjorda sa att risknivan inom omradet inte ska
underskattas.

Vid analyser av detta slag rader ibland brist pa relevanta data, behov av att gora antaganden och
forenklingar och svarigheter att fa fram tillforlitiga uppgifter som dessutom ar mer eller mindre osakra.
Dessa svarigheter innebar att olika riskanalyser/riskanalytiker ibland kan komma fram till motstridiga
resultat pa grund av skillnader i antaganden, metoder och/eller ingangsdata. [13]

Det finns flera skal till varfor systematiska riskanalyser ar att féredra framfér andra mer informella eller
intuitiva satt att hantera den stora, men langt ifran fullstandiga, kunskapsmassa som finns betraffande
riskerna med farligt gods. Anvandning av riskanalysmetoder av den typ som presenteras i VTI Rapport
389:1 och som anvants i detta projekt innebar att befintlig kunskap insamlas, struktureras och
sammanstalls pa ett systematiskt satt sa att kunskapsluckor kan identifieras. Detta medfor att
analysens forutsattningar kan provas, ifrdgasattas och korrigeras av oberoende. Metoden innebar
ocksa att de antaganden och varderingar som ligger till grund for olika skattningar tydliggors for att
undvika missforstand vid information, diskussion och férhandling mellan beslutsfattare, transportérer
och allmanhet. Riskanalyser utgdr darigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger
transporter av farligt gods i samhallet. [13]

5.2 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Resultatet fran rapporten visar pa att riskexponeringen mot detaljplaneomradena ligger pa acceptabla
nivaer. | enlighet med bedémningskriteriet ska dock majligheter for ytterligare riskreduktion undersokas
dar atgarder ska genomféras om de med hansyn till kostnad kan anses rimliga. Utifran dessa
forutsattningar anser WSP att tva olika atgarder bor 6vervagas:

e mojlighet till utrymning bort fran riskkallan, och
o disposition av planomradet med hansyn till riskniva

Atgarderna innebar att byggnader som ligger narmst drivmedelsstationen utformas pé ett satt sa att
utrymning ar mojlig bort fran stationsomradet.

Vidare uppmuntrar WSP den planerade disponeringen av planomrade 1:1, som innefattar ett
skyddsavstand fran vagkant om 25 meter inom vilket stadigvarande vistelse (sdsom bostader) inte
forekommer. Istéllet planeras parkering och vaxtlighet inom ytan narmst vagen.

WSP anser att man vid planering av fastighet 1:5 bor tillampa samma skyddsavstand till byggnad.
Sarskilt som det finns en viss lutning mot fastigheten vilket kan leda till att lAckage vid olycka pa
Tollsjévagen kan rinna mot planomradet. Ska detta avstand frangas bor kravstéllande av
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brandklassade fasader och fonster i klass EI30 respektive EW30 inféras pa byggnation inom fastighet
1:5. Dartill bor fasaddelar som vetter mot drivmedelsstationen uppforas i ett obrannbart material. Detta
minskar konsekvenserna for de boende vid olyckas akuta skede, begrénsar brandspridningen till
byggnaden och séledes ocksa risken for skada p& egendom.
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6 SLUTSATSER

Sammanfattningsvis bedéms risknivaerna for foreslagna detaljplaner kunna accepteras utan
tilkommande krav pa riskreducerande atgarder.

WSP anser dock att det enligt illustrationsskissen befintliga skyddsavstandet mellan vagkant och
byggnation inom fastighet 1:1 inte bor inskrankas. Forslag pa utformning av fastighet 1:5 finns annu
inte tillgangligt men WSP anser att denna fastighet bor planeras likt fastighet 1:1, saledes med ett
skyddsavstand till Tollsjovagen om 25 meter inom vilket mindre sarbar markanvandning (sdsom
parkering) kan tillatas. Fortsattningsvis foreslar WSP att utrymning bort fran drivmedelsstationen
mojliggors for bada fastigheter.
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